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Chancen zu Perspektiven machen

Guterumschlag im Eisenbahn-Terminal Rehden

Herr Boes, Sie sind Geschéftsfiihrer einer Logistikgruppe und be-
treiben am Firmensitz in Rehden mit lhrem Unternehmen BTR-
Logistik GmbH ein eigenes KV-Terminal. Welchen Vorteil hat der
Giiterumschlag von der StraBe auf die Schiene fiir die Teilnehmer
am Kombinierten Verkehr?
BRUNO BOES: Lastkraftwagen, die im Vor- und Nachlauf zum nichst-
gelegenen geeigneten Terminal des Kombinierten Verkehrs eingesetzt
werden, diirfen ein Gesamtgewicht von 44 Tonnen haben, also vier Ton-
nen mehr als Fahrzeuge, die im reinen Straflenverkehr unterwegs sind.
Transporte im Kombinierten Verkehr sind teilweise von Fahrverbo-
ten ausgenommen. Dies gilt unter anderem fiir die bestehenden Fahrver-
bote wihrend der Ferienzeit, wenn der Transport im Kombinierten Ver-
kehr vom Versender bis zum nichstgelegenen Versandterminal oder
vom nichstgelegenen Empfangsterminal bis zum Empfinger erfolgt.
Uberschreitet der Vor- und Nachlauf zum Terminal nicht eine Entfer-
nung von 200 km, so sind Transporte im Kombinierten Verkehr auch
vom bestehenden Fahrverbot an Sonn- und Feiertagen ausgenommen.

Sie bieten Interessenten die Mdglichkeit, Waren in den Kombinier-
ten Verkehr zu schicken. Wie stark ist das bisher am Markt gefragt?
BRUNO BOES: Wir registrieren seit geraumer Zeit zunehmendes Inter-
esse am KV-Terminal Rehden, sowohl bei Verladern als auch bei Zug-
operateuren. Wir fertigen Einzelauftrage sowie Regelverkehre iiber unser
Terminal ab. So arbeiten wir mit Kunden zusammen, die ihre Produkte
schon linger als zehn Jahre bei uns umschlagen.

Fiir welche Waren und welche Beférderungsstrecken lohnt sich
die Nutzung des Schienentransportes besonders?

BRUNO BOES: Grundsitzlich hat die Schiene ihre Stirken bei der Be-
forderung von groflen Giitermengen oder schweren Giitern iiber lange
Strecken mit hoher Transportsicherheit. Die Strafle ist iiberlegen bei
der flexiblen Verteilung der Giiter vor Ort. Mit der Verkniipfung beider
Verkehrstrager werden die jeweiligen Vorteile bestens ausgenutzt, ohne
dass ein Umladen des Transportguts erforderlich ist.

Beispielhaft fiir Umschlagsaktivititen im Terminal Rehden sind
zu nennen: Umschlag von Tank-Container mit Produkten fiir die
BASF - Polyurethanes in Lemf6rde, der Umschlag eines Grofiteils
der Rohre fiir die Norddeutsche Erdgas Pipeline oder der Umschlag
von Kartoffeln. Und immer wieder Automobile fiir unseren Ge-
schiftszweig Automobillogistik.

Wenn wir {iber die deutschen Grenzen hinaus schauen, haben
Warenstréme per Eisenbahn Richtung Osteuropa einen groBen
Haken: Irgendwann beginnt ein Schienennetz, das einfach eine
andere Spurbreite hat. Was bedeutet das fiir Ihre Verkehre und
inwieweit erschwert das den Warentransport?

BRUNO BOES: Richtig, das westeuropdische Schienennetz mit der
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Bruno Boes ist ein alter Hase in Sachen Transport. Schon 1979 griindete er sein erstes Transport-
unternehmen und baute es kontinuierlich aus. Als das Unternehmen einige Jahre spiter an Kapa-
zitatsgrenzen stie® kamen dem findigen Unternehmer sein Weitblick und der Zufall zur Hilfe.

Er konnte das ehemalige Militdrgelande in Rehden erwerben. Boes erkannte die einmaligen Entwick-
lungsméglichkeiten des Areals: Zur Infrastruktur gehorten neben dem Gleisanschluss rund 20 Kilo-
meter StraBennetz sowie zahlreiche Gebdude. Eine Nach-Nutzung bot sich geradezu an. Seine Idee
der StraBe-Schiene-Kombination (Kombinierter Verkehr = KV) liberzeugte — nicht zuletzt angesichts
immer stdrker belasteter Stralen.

auch in Deutschland genutzten Spurbreite endet auf dem Weg nach
Russland an der polnisch-weifirussischen Grenze. Fiir einen Weiter-
transport auf der Schiene miissen die Produkte umgeladen werden.
Um diese Hiirde zu nehmen, unterhilt die BTR-Logistik eine Part-
nerschaft mit einem Logistikdienstleister im polnischen Malaszewi-
cze an der Grenze zu Weiffrussland, der iiber ein Umschlagterminal
mit Ubergang zum russischen Schienennetz verfiigt und Verzollungs-
dienstleistungen bis nach Russland anbietet.

Wirtschaftsminister Olaf Lies hat sich aufgrund des steigenden Ver-
kehrsaufkommens in Deutschland explizit fiir einen Ausbau Kombi-
nierter und Trimodaler Verkehre ausgesprochen. Im Umkehrschluss
werden aber die Landesausgaben fiir InfrastrukturmaRnahmen
weiter gesenkt. Was erwarten Sie hier von der Politik und wie beur-
teilen Sie die aktuelle Entwicklung?

BRUNO BOES: Die Bundesrepublik Deutschland ist eine Industrie-
nation, zu grofien Teilen exportorientiert. Unabdingbar fiir reibungs-
loses wirtschaftliches Zusammenwirken ist ein engmaschiges, gut
ausgebautes Verkehrswegenetz. Das gilt fiir Straf8e, Schiene und Was-
serwege gleichermafien. Der Bundesverkehrswegeplan 2025 sagt eine
weitere Steigerung der Giiterstrome voraus - die Verkehrswege miis-
sen zukunftsfihig gemacht werden. Dieses bedeutet nicht nur Inves-
titionen fiir die nichsten Dekaden, sondern es miissen bereits jetzt
vorhandene Infrastrukturdefizite mit einem Wert von rund 7 Milliar-
den Euro dringend beseitigt werden.

Das Thema Kombinierte Verkehre wurde lange Zeit verschlafen.
Hier hat die Deutsche Bahn ihre vermeintliche Monopolstellung
nicht genutzt und die Politik hat die Notwendigkeit lange Zeit unter-
schdtzt. Wo denken Sie, stehen wir in diesem Bereich in fiinf Jahren?
BRUNO BOES: Ich sehe ganz klar einen Zuwachs von Transporten auf
der Schiene und das nicht nur im Kombinierten Verkehr. Der politi-
sche Wille fiir eine Umschichtung der Giiterstrome weg von der Strafle
ist ebenso gegeben wie die zunehmende &kologische Sichtweise von

Produzenten und last but not least eine kontinuierlich wachsende
iibergrofie Verkehrslast auf der Strafle — bis hin zu Verkehrsinfarkten.




